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En un mundo donde las mercancias se convierten en una pieza fundamental en los nuevos servicios y el cambio climatico reclama
soluciones urgentes, es necesario descargar el trafico por carretera y y menos
contaminantes.

El trasporte de camiones por ferrocarril mejora el trafico, incrementa la calidad del servicio, es mas respetuoso y es mas sostenible
con el medio ambiente.

Por este motivo, es preciso potenciar las autopistas ferroviarias a nivel europeo (Libro blanco UE).
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MAPA 26. DISTRIBUCION DEL TRANSPORTE DE MERCANCIAS ENTRE LA PENINSULA IBERICA Y EUROPA
EN 2015 (EN MILLONES DE TONELADAS)

Reparto del transporte de mercancias en 2015
entre la Peninsula Ibérica y Europa (en

millones de toneladas) por modo de transporte
Fuente : Observatorio hispano- francés de traflco en los Pirineos —

mayo 2018
Resto UE 15
(sin Francia)
__ Resto de
Europa

Plbl‘l insula
Ibeérica

- Mar itimo - Cametera - Ferroviario
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¢éQUE PREVISION DE USO HAY?

Prevision hipotesis crecimiento AF corredor Atlantico (fuente:RFF)

2007 RFF = 2010 AEIE =011 AEIE (Setec - INECO) 2012 AEIE 2013 AEIE Corredor Atlantico
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

En base a los estudios mas recientes se observa que la
estimacion inicial era alta, concluyendo actualmente una
prevision de:

Entre 7y 8 trenes por diay sentido

L N2 de servicios Transporte  Transporte no
Hipotesis o > =
diarios acompafiado  acompanado
Situacién de | Alta 20 AR/Dia 4.137.120 tn 6.364.800 tn
referencia
2020 Baja 13 AR/Dia 2.689.128 tn 4.137.120tn
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Paris
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Mannheim
Mannheim
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{QUE SE DEMANDA?

10
Fiabilidad en
tiempos

Regular frequency
(one service, each

day))

Carriage assured on
destination

High frequency
(various departures
per day)

Medium/long term
semi-trailer parking

Tracking services

Regularidad en la
Frecuencia




| Consideraciones téecnicas



DURACION DEL MANTENIMIENTO

HENDAYE - DAX (85 km] [VD]

TOURY - ETAMPES [32 km] [VD]

DAX - LAMOTHE [105 km] [VD]

SAVENAY - SAINT NAZAIRE (V2) [25 km] [VU]

ROUEN - OISSEL [13 km] [VM]

VENDENHEIM - STRASBOURG PORT DU RHIN [17 km] [VM]
THIONVILLE - BENING [70 km] [VD]

SAVENAY - SAINT NAZAIRE (V1) [25 km] [VU]

OISSEL - SARTROUVILLE GC [111 km)] [VD]
LEROUVILLE - REDING - VENDENHEIM [203 km] [VD]
LE HAVRE - MOTEVILLE [58 k] [VD]

COUTRAS - TOURS SPDC - CERCOTTES [419 km] [VD]
ANGERS - SAVENAY [127 km] [VD]

VALENTON - GAGNY [13 km] [VD]

POITIERS - SAINT BENOIT [3 k] [VD]

METZ SABLONS - WOIPPY TRIAGE [11 km] [VD]
MEAUX - CHATEAU THIERRY [50 km] [VD]

ETAMPES - VALENTON [48 km] [VD]

CHATEAU THIERRY - LEROUVILLE [195 km] [VD]
SARTROUVILLE GC - MEAUX [55 km] [VD]

SAINT BENOIT - LA ROCHELLE [141 km] [VD]
LEROUVILLE - METZ SABLONS [137 km] [VD]
LAMOTHE - BORDEAUX [42 km] [VD]

LA ROCHELLE - LA PALLICE [8 km] [VU]

GAGNY - VAIRES - MEAUX [28 km] [VD]

CERCOTTES - ORLEANS - TOURY [63 km] [VD]
BORDEAUX - COUTRAS [53 km] [VD]

BILBAO MERCANCIAS - ORDURA [S5 km] [VD)
CORTES DE NAVARRA - CASTEJON DE EBRO [38 km] [VD]
CASETAS - CORTES DE NAVARRA [40 km] [VD]
GRISEN - CORTES DE NAVARRA [35 km] [VD]

SAN SEBASTIAN - IRUN [17 km] [VD]

BRINKOLA - SAN SEBASTIAN [66 km] [VD]

ALSASUA - BRINKOLA [22 km] [VD]

MIRANDA DE EBRO - ALSASUA [77 km] [VD]

VENTA DE BAROS - MIRANDA DE EBRO [172 km] [VD]
AVILA - VENTA DE BARNOS [165 km] [VD)

REMILLY - FORBACH - STIRING WENDEL [51 km] [VD]
BENING - FORBACH - STIRING WENDEL [12 km] [VD]
WOIPPY TRIAGE - THIONVILLE [24 km] [VD]

TOURS SPDC - ANGERS [110 km] [VD]

MOTTEVILLE - ROUEN [31 km] [VD]

METZ SABLONS - REMILLY [20 km] [VD]

HOMBURG - EINSIED. - LUDWIGSHAFEN - MANNHEIM [102 km] [VD]
FR-GER BORDER - SAARBRUCKEN - HOMBURG [37 km] [VD]
ESPINHO - PAMPILHOSA [110 km] [VD]

CONTUMIL - ESPINHO [88 km] [VD]

LEIXOES - CONTUMIL [21 km] [VD]

SINES - SETIL [259 km] [VU]

ENTRONCAMENTO - ELVAS [170 km] [VU]

LUSO - VILAR FORMOSO [194 km] [VU]
PAMPILHOSA - LUSO [8 km] [VD]

ENTRONCAMENTO - PAMPILHOSA [125 km] [VD]
SETIL - ENTRONCAMENTO [50 km] [VD]

AZAMBUIJA - SETIL [10 km] [VD]

CASTANHEIRA - AZAMBUJA [13 km] [VM]

ALVERCA - CASTANHEIRA [12 km] [VD]

BRACO DE PRATA - ALVERCA [18 km] [VM]

SANTA APOLONIA - BRAGO DE PRATA [4 km] [VD]
ORDURNA - MIRANDA DE EBRO [63 km] [VU]
CASTEJON DE EBRO - ALSASUA [139 km] [VU]

EL ESCORIAL - AVILA [70 km] [VD]

HORTALEZA - EL ESCORIAL [61 km] [VD]

VILLAVERDE BAJO - HORTALEZA [25 km] [VD]
ARANJUEZ - VILLAVERDE BAJO [57 km] [VD]
MANZANARES - ARANJUEZ [190 km] [VD]

SANTA CRUZ DE MUDELA - MANZANARES [42 km] (VD]
VADOLLANO - SANTA CRUZ DE MUDELA [67 km] [VU]
LINARES - VADOLLANO [9 km] [VD}

LA RODA DE ANDALUCIA - LINARES [218 km] [VU]
ALGECIRAS - LA RODA DE ANDALUCIA [200 km] [VU]
BADAJOZ - MANZANARES [402 km] [VU]

FUENTES DE ONORO - SALAMANCA [123 km] [VU]
SALAMANCA - MEDINA [76 km] [VU]
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Fuente: AEIE Corredor Atlantico
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LIMITACIONES DE GALIBOS

SUSPENSIGN NEUMATICS BaJA
SUSPENSION PNEUMATIGUE DECONFLEE Galibo uniforme de im i
! ) t U Lhal | } ) . plantacion de & - - :
< Tipo de linea Sl s Galibo en situaciones excepcionales
N 2300 Ancho mixto Ancho mixto
g . | Ancho de via 1435 mm | 1668 mm | (tres :isa}rrllesj 1435 mm | 166% mm (tres carriles)
e
\\
\ =~
™ e o) 4
\ ( 3C)
b see Mensnsne _I_ _________E.Bfl S Lineas nuevas GC GEC16 | GEC16+GC )
o | '
| E————— 1 ‘
| ’/_7._"" )—"_‘4_\ i 1 GB1 )
[ |— ’ e %
ail i 1) GEC16+GC
/ : / \\ | Lineas GC GEC16 | GEC16+GB® & o
/ - % acondicionadas GEM GEB16% | GEB16+GCE
N/ | GA \! GEB16+GE®
74 \
{ : N Cuadro 1.2. Galibos de implantacion de obstaculos en partes altas a considerar en
§ ( \ cada tipo de linea (ancho de via 1435 mm y 1668 mm)
r |

@ Cuando mediante un estudio de viabilidad técnica y econdmica se demuestre la no
conveniencia del galibo GC.

@ Cuando mediante un estudio de viabilidad técnica vy econdmica se demuestre la no
conveniencia del galibo GEC16.

@ Cuando mediante un estudio de viabilidad técnica vy econdmica se demuestre la no
conveniencia del galibo GEC16+GC.

4 Cuando para algun framo de linea exista un finerario alternativo que cumpla el gdlibo
uniforme de implantacion de obstdculos, la Autoridad Ferroviaria podrd autorizar
excepcionalmente en dicho tramo, por condicionantes técnicos o econdmicos, un gélibo
mayor o igual al galibo limite de implantacion de obstaculos, calculado con las caracteristicas
del tramo.

5] Cuando para algun framo de linea no exista itinerario alternativo que cumpla el galibo
uniforme de implantacion de obstdculos, la Autoridad Ferroviaria podrd autorizar

| | l excepcionalmente en dicho tramo, por condicionantes técnicos o econdmicos, un gélibo

00
4000

mayor o igual al gélibo nominal de implantacion de obstaculos, calculado con las

caracteristicas del tramo.

La Autoridad Ferroviaria podra autorizar excepcionalmente por condicionantes técnicos o

econdémicos, alglin tramo con un gédlibo mayor o igual al gélibo limite de implantacion de

obstaculos GB, calculado con las caracteristicas del tramo.

™ La Autoridad Ferroviaria podrd autorizar excepcionalmente, por condicionantes técnicos o
econdémicos, alglin tramo con el galibo existente GHE16.

® Galibo envolvente definido por la combinacion del galibo considerado en cada ancho,
teniendo en cuenta la posicion del tercer carril.

C]
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T
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PLANO DE RODADLRA
PLAN DE ROULEMENT
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e
GALIBOS: SOLUCIONES TECNOLOGICAS

@ SISTEMA POCHE o 2 e

Sistema de carga vertical por griias portico de
semirremolques en vagones de piso rebajado.

No requiere inversion en infraestructuras

I Puede combinarse con contenedores

Remolques especiales para ser cargados
Sistema no acompanado, con escaso coste de

=== mantenimiento.

Anchura 2,6 m / Galibo GB1 / Altura 3,919

Plataforma rebajada y mévil que permite rotaren la
carga y descarga. Requiere sistema hidraulico en la
terminal para su operativa

Maxima capacidad de carga en altura
Pueden hacerse descargas selectivas

Implica inversiones en las terminales
Requiere de asistencia manual para su operativa en la

terminal

Anchura 2,6 m / Galibo GB1 / Altura 3,989



e
GALIBOS: SOLUCIONES TECNOLOGICAS

o\ Sucesion de bogies que constituyen una plataforma
% lineal. El camidn accede completo transita de forma
continua hasta su hueco.

I No requiere inversion en infraestructuras
Admite camidn y remolque juntos

Si se averia un camion para toda la cadena.
=== Requiere descargar en orden

Ruedas pequenas con alto deterioro

Anchura 2,6 m / Galibo GB1 / Altura 3,724

OTROS SISTEMAS:

CargoBeamer®

13
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CORREDOR ATLANTICO

A. Adaptacion Jiindiz (Vitoria-Gasteiz) a terminal ferroviaria.
B. Ramal Vitoria-San Sebastian (LAV - Y Vasca)

C. Implantacion ancho UIC LC Astigarraga-Irin. LAV mixta Burdeos-frontera. Francia 2032
D. Adecuacion terminal de Iriin

Arcachon \ / ia-Gaillarde !
LaCoruna. { » N ( Val
». } = \ \
SANTIAGOD / Lino -+ gin : g e
DE COMPOSTELA ¢ Q OVIEDO ¢ SANTANDZA agen®
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A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JUNDIZ

Estudio Funcional redactado por ADIF, con implementacion de tercer carril hasta conectar con la estacion de
Vitoria (6 km)
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A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JUNDIZ

= Incremento del niimero de vias del haz técnico,de 3 a5

= Se mantiene la configuracion y caracteristicas del haz logistico intermodal y la
respuesta a nuevas necesidades se basa en mas medios de manipulacion (con
griias portico y apoyo de un medio auxiliar)

= Se construye la Terminal Polivalente para autopista ferroviaria en el area
designada por el Gobierno Vasco

CABECERA LADO VITORIA:

CON MODIFICACION DE LA
AFECCION PARCIAL A VIARIO

CABECERA LADO BURGOS
INSTALACIONES LOGISTICAS
ACCESD
VIARIO AFECCION AL EDIFICIO
F-INSTALACION LOGISTICA CONVENCIONAL (L-500m) A\
t=—  INSTALACION DE TRANSBORDD (L-750m)
ACION LOGISTICA (L-750m) PROLONGACION m':::g‘ DE EBRO
" MANGO (L~ 750m) il —>
AT = = ! \ MARGARITA Do,
™ INSTALACION TECNICA EXISTENTE (L- 750m) l] 840005 NSRBI th N7 PR
’
2 L S 5
~al= VITORIA -GASTEIZ | IRUN 1 y ’ 4 //
N /
HAZ TECNICO: HAZ LOGISTICO INTERMODAL: N ~ o2
EXISTENTE, SIN NECESIDAD PORTICOS DE CARGA 242
DE MODIFICACION. 3 VIAS PARA 4VIAS j
A
&N DESASROLLD LOGISTICO € INTERMOOAL x
o
TERMNAL POLIVALENTE (L - 730 e
ST =,
TERMNAL POLVALENTE A R O e e S o A Y O GO Y,
1 VA OF LONGITUD 750w
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A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JUNDIZ

Ejemplos de Terminales tipo desarrolladas en los estudios de la AEIE Vitoria-DAX

Sistema ROLA

— "
\_ Via General f UNA VIA DE CARGA Y DESCARGA
Tecnologia Inversion Mediciéon | Coste Unitario (€/unit) Coste Inversion (€)
o = o Compra de Terrenos 40.195 m’ 59 2.375.095
£ T Cargay descarga Expedicién y recepcion de trenes — o, Via de carga/descarga 750 m 579 434.306
FUA
! sm Via de estacionamiento 3.270m 579 1.893.576
I L s 16m Zona en placa para rampas méviles (2) ROLA T ; B
l \\\j\\‘\\f’y’\\\‘\\\\\,\\‘\’\j\\\_\\’ & Viario y aparcamientos 25.000 m 295 7.386.163
P Varios 40.195 m’ 97 3.895.155
' 300m COSTE TOTAL INVERSION 15.984.295*
N o Tecnologia Inversién Medicién Coste Unitario (€/unit) | Coste Inversién (€)
A\ con y e /. . Compra de Terrenos 71.330 m’ 59 4.214.840
- Via de carga/descarga 800 m 2.413 1.930.566
“3 T e Via de estacionamiento 3.180 m 579 1.841.459
1 = Viario y aparcamientos 25.000 m* 295 7.386.163
I .'}'."/J'/."/."/ﬂWﬁ’/}’/f/f'//////fﬂﬂﬂ’Wﬂ/W/f/f/fWM’ 1wm Varios 71.330m 2 97 6.912.338
Homesan COSTE TOTAL INVERSION 22.285.365*
i
Sistema Vagén POCHE
- Wi ot Tecnologia Inversién Medicién Coste Unitario (€/unit) ‘ Coste Inversion (€)
o 3 T re— e/ . Compra de Terrenos 42.880 m’ 59 2.533.749
B Zoms do ot w3 R Via de carga/descarga 750 m 579 434.306
. Via de estacionamiento 3.180m 579 1.841.459
VAGON . 3 2
"POCHE" Viario y aparcamientos 25.000 m 295 7.386.163
Porticos** 2 2.954.465 5.908.930
Varios 42.880 m* 97 4.155.349
COSTE TOTAL INVERSION 22.259.957*

NOTA: No se incluye el coste de los enlaces a via general
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN

Pendientes max.:
15 %o (normal)
18 %o (excepcional)

Caracteristicas AF

Velocidad max. AV: 250 km/h
Trafico mixto

1.800-1.900 TBR

600-650 metros (con doble traccion)

Velocidad max.: 120 km/h

GC (normal 7,0 m/excepcion 6,6 m)

Tiempo: Vitoria-Astigarraga 54 min (S-N) 58 min (N-S)
Para trenes tipo 100, se anaden 10 min.

Curvas de radio min.:
3.100m

Sin problemas capacidad horas valle
Se dispondra de suficiente capacidad incluso evitando las paradas en
los apartaderos de Ezquio y Aramaio.

Galibo GC (altura libre normal 7,0 my
excepcional 6,6 m)

PERMITE CUALQUIER AF EN
OPERACION

& @D G
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN

Ejemplo insercion malla MALLA 2 HORAS PUNTA DAX - VITORIA (2020)

AR \\\

MREEAN -
\\ \ \\\\\ \\\\\

N \\\\\ A\

\\ W

Tramo Astlgarraga -Vitoria

'y
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN

MALLA 2 HORAS VALLE DAX - VITORIA (2020)

AN
AR \\\\\\\\\\

\‘\\\\\\:\\\ \\ NN

\\\ \\\\\ N\

XX
SEENE R *
Tramo Astigarraga-Vitoria [ Eemsmmsmms
N
b \\\ -
K\\\ i?i\\\\\ \\éi
e \\ 4
\\\\ \ \\\

. »odiF

MRCANCIAS ME120 INTERNACIONAL e MERC, NACIONAL

hole
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN

Z gy
540

Max. pendiente 18 milésimas

PERFIL
LONGITUDINAL
450 1.340 1 2 2
ROLA 600 1.828 2 2 3
750 2.316 2 3 3
450 1.289 1 1 2
jconome, z z ;
750 2.361 2 3 3
450 1.117 1 1 2
VAGON POCHE 600 1.543 1 2 2
750 1.915 2 2 3

23
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B. RAMAL VITORIA - SAN SEBASTIAN

Sistema ROLA

Relacién entre la longitud y las TBR de los trenes en el tramo Vitoria - Dax

_ VP (cabeza + | TBR maxima T’ngtaﬁ Tara Ratio
Longitud (m) | Wagones _ . maximas . Tara WP
semi) tedrica . . ferroviaria Tnetas/TER
teoricas
450 21 21 1.340 546 500 254 41%
600 29 29 1.828 754 BE68 406 41%
730 a7 37 2.316 962 836 518 42%
Sistema Modalohr
TBR T netas
Longitud _ e . Tara Tara Ratio
Vagones |Semirremolques| méaxima maximas - .
(m) . . . ferroviaria |semirremolques | Tnetas/TBR
teorica tedricas
450 12 24 1.259 624 457 168 45%
600 17 34 1.825 884 703 238 4854
750 22 44 2.361 1.144 303 308 45%
Sistema Vagon POCHE
TER T netas
Longitud _ . . Tara Tara Ratio
Vagones |Semirremolques| maxima maximas - .
(m) . . ferroviaria |semirremolques | Tnetas/TBR
teorica teoricas
450 21 21 1.117 525 424 168 47%
600 29 29 1.543 725 o286 232 47%
750 36 36 1.915 200 727 288 47%




C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

Astigarraga — San Sebastian — Irin / Hendaya (Esquema General)

Estaclon de
San Sebastlan = Atocha
P.k. 622+564 Apeadero de Apeadero de Apeadero de
Gros Ategorrleta Intxaurrondo
P.k. 623+113 P.k. 624+284 P.k. 624+933

INICIO Apeaderode  Apeadero de

ACTUACION Martutene Loyola
P.k. 618+264 P.k. 616+240  P.k. 620+420

\E:
—— —
— R VeV i o /a
Vs

%

;
i

Implantacion ancho mixto 14 km

Apeadero de Estaclon de Estaclon de Apeadero de Estaclén de Irin
Herrera Pasajes Lezo Renteria Ventas de Ir(in P.K. 639+474 <
P.k. 626+201 P.k. 627+932 P.k, 629+562 P.k. 637+682 T é‘
r Comnl T2 K
1 omplejo I = |
—_ | —
E e E :-\ /:- va _ o Y o I Irin = Hendaya |'_ I
= = = = —— o a : (En fase de estudlo) ,7 :
I I = I
e o o o o o o —— — o ———— -
‘ LEYENDA
ANCHO MIXTO

= ANCHO IBERICO
—————— ANCHO ESTANDAR

CAMBIADOR DE HILO

D adif D adif
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C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

(*1)

AMBOS ESE@P[S LN ANCIIO 1BEAICO PO OCS) VIADA
DISPOSICION DE ESPADINES EN NUEVOS DESVIOS

AG.3 (DMMD) AG.A [OMMY)
v =

=

/ AN %

/ / \\ Apeadero de
i N\

Loyola

6.1 (0D 6.2 0] Pk 620420
N
Apeadero de 3 W
*2) Martutene ‘
_ - Pk §19+500 |
DISPOSICION DE ESPADINES EN NUEVOS DESVIOS | ‘
. . > s —ps g1ae 00
A6 7 6.2 W) Enlace en Astigarraga incorporacion central de la LAV (en el Tl >
AN /4 tramo Vitoria-Astigarraga) para evitar cizallamientos de via _ ||l _ mew o e sig.259.
SN\ Z. generales A A
: |
AL.6 (DMMD) AC.4 (DMM) | |[ |
== | ==
22 'S8 ASTIGARRAGA
2% IS 3
j-.\ | E [
=) |9 ©
-\ =3
LEYENDA G S £
i Estacion de = | % &
ANCHO ESTANDAR 1435 Hernani AN N =
ANCHO IBERICO 1668 Pk 616+215 !
ANCHO MIXTO CON INDICACION LADO TERCER HILO = ]
LEVANTE DE ViA 2
ACTUACIONES DE Vi 7’:)\’%% ‘
—_— CAMBIADOR DE MANG TERCER HILO A
ANDEN EXISTENTE
ANDEN NUEVD
] PASO SUPERIOR ;
VITORIA

VITNRIA

Modificacion Hernani para capacidad de apartado de trenes de mercancias de 750 m sin cizallamientos de vias generales
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C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

Configuracion de Lezo Renteria con vias generales de ancho mixto y la
totalidad de vias de apartado de ancho ibérico, con posibilidad de
banalizacion de trenes de ambos anchos

Fstacidn de
Pasajes Trama metéliea 3
Pk 6274952 Diarteun Estavitn de S
Puerto S = PkE2GIT Lezo Renteria §%
L = 435m Pk 6291567 e ) 58
Puerto El & | | B 58 8 Apeadero de Tiined de Apeadero de §E
] 2 gl g gl Iz Gainturizhata R Gainvurickets Vontes de frin S Estacidn de Inin
B E g 88 8 S
y : [ 1 §| |é doE s s Pk 633+ 906 E L= 5%m 2 Pk 537+ 600 ;-‘:}; Pk 639+474
g 3
—# . I [ I I \ Vit 2 8 ! S
. i I | [ - [ r = «“ noAn n
(EE | D7 g R 122 - e [1]] 150 1 I O B S — [ —— RN "W S —— | [ § T S  S——
. — A XN S L e ‘ B T .
ke i P AN S ) (11 o i ., S I = - ik U
g U —A I U U U "2 I Il
Shao 258, H J’ SR : T 1 ] U1 1333 35360 | : V.Wl P : !
|l | 88 I I BRE | [ I
§ S 5 5 e 9
] § § 8 sz 3 3y 5 X
3o 8 X 43 & 858 3 8 s g A i
B o LS b b o = < £ T E o 4 & @ <
g < > 99 K < : 3 ge e g
al | i oAl a & E
, ) ]
L‘spu:fm;is é l;: | 1 18 1920 21 2 |
= 196m ZONA NO INCLUIDA EN NUESTRA ACTUACION L | 1 ‘ | \J [ | .
s s s e S - N . nlevln n i g
| Estaciin de Ll —_—— e — — — - = -i—l ————— Htl— sl — - 3
Tramo metilico i San Sebastian - Atocha L — ,_' —f | —— T Attty &
Unumes Pk 6224564 @ 0 ig g gl I il
Pk 621-3558 | | | :;HJ ' : : :
= 79mi | | Tramo metalico o
A | %% Pk 6234067 | A;”’:”‘”?” %’ .,::g g Aﬂmmm%‘ é: % g “’;’;:‘,’,’;,“,""
% ‘\ \ g M-112a | Pk 624+315 % %Ig SPk 62481585 B 8 B PLE2%+213
= M -
N T S e facd L S
. ‘2 . . * B2y N | Pk 6234148
B\
Configuracion Pasajes con vias T % ‘
% .
- N T J
generales de ancho mixto y la ® Y
“%
. . EN
totalidad de vias de apartado de > L
Z Bl
2o - %,
ancho ibérico s o0 -~k 2
Pk 620905 ﬁ + kS
Tinel de Loyela
L= 288m
Pk 620-617
PS. 620+59— — | LEYENDA
ANCHO ESTANDAR 1435
ANCHQ IBERICO 1668
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ANCHO MIXTO CON INDICACION LADO TERCER HILO
LEVANTE DE Vid

— ACTUACIONES DE VIA
e CAMBIADOR DE MANG TERCER HILO

ANDEN EXISTENTE
ANDEN NUEVO
PASO SUPERIOR
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C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

Modificaciones en la estacion de San Sebastian

via3 74

via1 \
\ \ Lum= 627 m =\ “I Laoew=240fn | i . o
***************** T = =
\\ Lum,‘mm ]: W;;q&:’"l ! # — \ / — *
Loo ' T RON
- — Lu=314 m “ 126 60 | Lum= 151 m (%)
« X i v
. o 17 Lot anoen= 221im -4 Lum= 221m (‘)
VITORIA = == Lum=268m | \
Lun=348 m 924 a7
- _/_ dn L umanoen= 339 m ]: I i
L anoen= 405 m l
NOTAS: t;nsg:nésﬂﬂﬁs:gﬁg}gﬂ;mﬁsggmzﬂm'ssmnmm le \ L apén= 240@ | _] Lun= 485 m
(*) ENVIAS MANGD, 10 METROS DESDE PIGUETE O JCA. VIAG / so a4 | 78J
LEYENDA
ANCHO ESTANDAR 1435
ANCHO IBERICO 1668
ANCHO MIXTO CON INDICACION LADO TERCER HILO
LEVANTE DEF ViA

—— AU TUACIONES DE VIA
e CAMBIADOR DE MAND TERCER HILO
ANDEN EXISTENTE
ANDEN NUEVD
— PASO SUPERIOR
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C. TRAMO SAN SEBASTIAN-IRUN

Caracteristicas AF

El tramo Lezo - Tanel de Gaintxurizketa se convierte en el tramo mas
problematico teniendo en cuenta el binomio trazado/canton

Para 2020 suponen unos 1.200 trenes semanales.

Los analisis muestran que si se adaptan los tiempos de recorrido de
algunos de los trenes de AV a los existentes en el tramo, NO habra
problemas de falta de capacidad para las circulaciones previstas ni
en 2020 ni en 2030.

Pendientes max.:
7,00 %o (normal)
14,81 %o (excepcional)

Curvas de radio min.:
350m

Galibo GB1 UICy GEB16
Actuacion de adecuacion en:
* Tanel de Loyola

* Tanel de Capuchinos

*  Tanel de Gaintxurizketa

L3
D adif
ALTA VELOCIDAD
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C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

Ejemplo insercion malla

s { N —
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i ] H ‘ 3
! !
e . - — - — s 1 VUSSR Wee—
TRAMO CANTONES
SALIDA ESTACION
| |
alls T 1] ' 13 ¢ () T 1 Y 3
000 [ L L ] " L AL
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TRAMO CRITICO |
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D. ADECUACION ESTACION IRUN

Esquema previsto
FASE 1:

Patio Estacion

Wntiguo Apd. de|

Paseo Colon

TUNEL DE LAVADO

| 4 BEFINIR POR L OPEAAOOR

FEdificio CTT

25

[ ] [k og TRATAMIENTO | |

5.

INT

16 14

N2

Nueva configuracion del complejo ferroviario de Iriin que garantiza capacidad de gestiony
estacionamiento de trenes de viajeros y mercancias en ambos anchos de via

£ i
20

I
I
I
I
i
I
I
|
I
H Via General Espaiiola i
I
T
I
I
i
I
L

22 [ ——

Via General Francesa

12p

][] Recerdio
\N

= e

40P

1E ADUANA

— L
) PASEQ COLON
|l P.K. 639781
—

P.K. 640/312

AZ|DE|TRATAMIENT

Costorbe e

ESQUEMA

GRUA PORTIJO
=

CABECERA SUR

CABECERA NORTE

LEYENDA

ANCHD IBERICO 1666 Y CATENARIA 3kV.

ANCHO ESTANDAR 1435 Y CATENARIA 3kV.

ANCHO ESTANDAR 1435 Y CATENARIA 1,5kV.

ANCHD ESTANDAR 1435 Y CATENARIA CONMUTABLE 3KV,

ANCHD MIXTO Y CATENARIA 3kV.

ANCHO MIXTO Y CATENARIA CONMUTABLE 1,5/3kV.
....................... LEVANTE DE Via
3 CAMBIADOR DE MANO TERCER HILD

Nota: Las vias bajo groa pértico estén electrificadas dnicamente an su cabecera

i

FINAL DE ACTUACION
PK 641+

eosepig o1y
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CORREDOR MEDITERRANEO

APERTURA CORREDOR BARCELONA - BETTENBORUG 19
DE FEBRERO 2019
PROGRAMA DE

COMPROBACION DE
GALIBOS

AN INNOVATIVE RAIL SERVICE
FOR ROAD STAKEHOLDERS
Up to 5 round trips/week

En 2016 se solicito financiacion
CEF para un Estudio de galibos
en corredores ferroviarios que
incluye los tramos del corredor
ferroviario Port Bou-Barcelona-
Tarragona-Valencia-Alicante-
Murcia-Cartagena-Puerto. Esta
financiacion esta aprobaday el
estudio esta previsto para
2019.

ACCEPTED UNITS:

A
(o SO 111111

P400 TRAILERS
CONTAINER

* for Antwerp, containers only are accepted

MULTI-PRODUCTS: Fruits & vegetables, automotive, retail...
OO OH-

CO2 SAVED:

E-O\ 1 ton of C02 saved per trailer per trip
\_~ 90% of greenhouse gases reduction

compared to road transport

D adif D adif




» odif




