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Objetivo

Expectativas

Condicionantes técnicos: Gálibos

Actuaciones en el Corredor Atlántico:

Mejora de la Plataforma Multimodal de Júndiz

LAV Vitoria-Bilbao-San Sebastián

Tramo Astigarraga – Irún

Estación Irún
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Objetivo
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En un mundo dónde las mercancías se convierten en una pieza fundamental en los nuevos servicios y el cambio climático reclama 

soluciones urgentes, es necesario descargar el tráfico por carretera y transferirlo a sistemas de transporte más eficientes y menos 

contaminantes.

El trasporte de camiones por ferrocarril mejora el tráfico, incrementa la calidad del servicio, es más respetuoso y es más sostenible 

con el medio ambiente.

Por este motivo, es preciso potenciar las autopistas ferroviarias a nivel europeo (Libro blanco UE).
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Reparto del transporte de mercancías en 2015 

entre la Península Ibérica y Europa (en 

millones de toneladas) por modo de transporte
Fuente : Observatorio hispano- francés de tráfico en los Pirineos –

mayo 2018
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Expectativas
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¿QUÉ PREVISIÓN DE USO HAY?

En base a los estudios más recientes se observa que la 

estimación inicial era alta, concluyendo actualmente una 

previsión de:

Entre 7 y 8 trenes por día y sentido

Hipótesis
Nº de servicios 

diarios

Transporte 

acompañado

Transporte no 

acompañado

Alta 20 AR/Día 4.137.120 tn 6.364.800 tn

Baja 13 AR/Día 2.689.128 tn 4.137.120 tn

Situación de 

referencia 
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¿QUÉ SE DEMANDA?

3º
Regularidad en la 

Frecuencia

2º
Precio 

competitivo

1º
Fiabilidad en 

tiempos
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Consideraciones técnicas
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Fuente: AEIE Corredor Atlántico

Horas Mantenimiento:

Francia: 8- 9 horas

España, Portugal, 

Alemania < 5 horas 

Corredor Atlántico (30%) 

entre Hendaya y París 

(800 km) dedican más de 

8 horas a mantenimiento

DURACIÓN DEL MANTENIMIENTO
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LIMITACIONES DE GÁLIBOS

Para implantar 

AF es 

necesario al 

menos el 

gálibo GB1
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GÁLIBOS: SOLUCIONES TECNOLÓGICAS

SISTEMA POCHE 
Sistema de carga vertical por grúas pórtico de 

semirremolques en vagones de piso rebajado.

No requiere inversión en infraestructuras

Puede combinarse con contenedores

Remolques especiales para ser cargados

Sistema no acompañado, con escaso coste de 

mantenimiento. 

Anchura 2,6 m / Gálibo GB1 / Altura 3,919

SISTEMA MODALOHR

Plataforma rebajada y móvil que permite rotar en la 

carga y descarga. Requiere sistema hidráulico en la 

terminal para su operativa

Máxima capacidad de carga en altura

Pueden hacerse descargas selectivas

Implica inversiones en las terminales

Requiere de asistencia manual para su operativa en la 

terminal

Anchura 2,6 m / Gálibo GB1 / Altura 3,989
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GÁLIBOS: SOLUCIONES TECNOLÓGICAS

SISTEMA ROLA

Sucesión de bogies que constituyen una plataforma 

lineal. El camión accede completo transita de forma 

continua hasta su hueco.

No requiere inversión en infraestructuras

Admite camión y remolque juntos

Si se avería un camión para toda la cadena. 

Requiere descargar en orden

Ruedas pequeñas con alto deterioro

Anchura 2,6 m / Gálibo GB1 / Altura 3,724

OTROS SISTEMAS:

ETC.
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Actuaciones
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CORREDOR ATLÁNTICO

TERMINAL DE JÚNDIZ

TERMINAL DE IRÚN

ASTIGARRAGA-IRÚNY VASCA

A. Adaptación Júndiz (Vitoria-Gasteiz) a terminal ferroviaria.

B. Ramal Vitoria-San Sebastián (LAV - Y Vasca)

C. Implantación ancho UIC LC Astigarraga–Irún. LAV mixta Burdeos-frontera. Francia 2032

D. Adecuación terminal de Irún
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LA AEIE VITORIA-DAX INICIO (JUNIO 2016) EL PROYECTO DE

DESARROLLO DEL COMPLEJO, CON DISTINTAS OPCIONES DE

AUTOPISTAS FERROVIARIAS

Estudio Funcional redactado por ADIF, con implementación de tercer carril hasta conectar con la estación de

Vitoria (6 km)

A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JÚNDIZ
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caracterización (número de vías, longitud, entreje,..) y se considera la 
opción de haz en fondo de saco. Esta modificación supone una reducción 
significativa en la afección a terreno de parcelas y acceso actual en el 
área de Júndiz

 Prolongación del mango de maniobras hasta los 750 m. en ancho mixto, 
pasando también a ancho mixto dos vías de instalación técnica y una de 
las vías de instalación logística (vía de playa 9)

A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JÚNDIZ
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 Incremento del número de vías del haz técnico, de 3 a 5

 Se mantiene la configuración y características del haz logístico intermodal y la 

respuesta a nuevas necesidades se basa en más medios de manipulación (con 

grúas pórtico y apoyo de un medio auxiliar)

 Se construye la Terminal Polivalente para autopista ferroviaria en el área 

designada por el Gobierno Vasco
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Sistema ROLA

Sistema Modalohr

Sistema Vagón POCHE

A. PLATAFORMA MULTIMODAL DE JÚNDIZ

Ejemplos de Terminales tipo desarrolladas en los estudios de la AEIE Vitoria-DAX

NOTA: No se incluye el coste de los enlaces a vía general
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B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN
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Curvas de radio mín.: 

3.100 m

Pendientes máx.: 

15 ‰ (normal) 

18 ‰ (excepcional)

Velocidad máx. AV: 250 km/h

Tráfico mixto

Gálibo GC (altura libre normal 7,0 m y 

excepcional 6,6 m)

PERMITE CUALQUIER AF EN 

OPERACIÓN

B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN

Características AF

1.800-1.900 TBR

600-650 metros (con doble tracción)

Velocidad máx.: 120 km/h

GC (normal 7,0 m/excepción 6,6 m)

Tiempo: Vitoria-Astigarraga 54 min (S-N) 58 min (N-S)

Para trenes tipo 100, se añaden 10 min.

Sin problemas capacidad horas valle 

Se dispondrá de suficiente capacidad incluso evitando las paradas en 

los apartaderos de Ezquio y Aramaio.
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Tramo Astigarraga-Vitoria

Ejemplo inserción malla

B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN
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Tramo Astigarraga-Vitoria

B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN
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PERFIL 
LONGITUDINAL

Máx. pendiente  18 milésimas

Sistema
Longitud

tren
TBR

Pendiente característica 
10‰

Pendiente característica 
15‰

Pendiente característica 
20‰

Locomotoras
necesarias

Locomotoras
necesarias

Locomotoras
necesarias

ROLA

450 1.340 1 2 2

600 1.828 2 2 3

750 2.316 2 3 3

MODALOHR
No Acompañado

450 1.289 1 1 2

600 1.825 2 2 3

750 2.361 2 3 3

VAGÓN POCHE

450 1.117 1 1 2

600 1.543 1 2 2

750 1.915 2 2 3

B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN
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Sistema ROLA

Sistema Modalohr

Sistema Vagón POCHE

Relación entre la longitud y las TBR de los trenes en el tramo Vitoria - Dax

B. RAMAL VITORIA – SAN SEBASTÍAN
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Astigarraga – San Sebastián – Irún / Hendaya (Esquema General)

Implantación ancho mixto 14 km

C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN
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Modificación Hernani para capacidad de apartado de trenes de mercancías de 750 m sin cizallamientos de vías generales

Enlace en Astigarraga incorporación central de la LAV (en el

tramo Vitoria-Astigarraga) para evitar cizallamientos de vía

generales

C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN
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Configuración Pasajes con vías

generales de ancho mixto y la

totalidad de vías de apartado de

ancho ibérico

Configuración de Lezo Rentería con vías generales de ancho mixto y la

totalidad de vías de apartado de ancho ibérico, con posibilidad de

banalización de trenes de ambos anchos

C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN
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Modificaciones en la estación de San Sebastián

C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN
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Curvas de radio mín.: 

350 m

Pendientes máx.: 

7,00 ‰ (normal) 

14,81 ‰ (excepcional)

Gálibo GB1 UIC y GEB16

Actuación de adecuación en: 

• Túnel de Loyola

• Túnel de Capuchinos

• Túnel de Gaintxurizketa

Características AF

El tramo Lezo - Túnel de Gaintxurizketa se convierte en el tramo más 

problemático teniendo en cuenta el binomio trazado/cantón

Para 2020 suponen unos 1.200 trenes semanales.

Los análisis muestran que si se adaptan los tiempos de recorrido de 

algunos de los trenes de AV a los existentes en el tramo, NO habrá 

problemas de falta de  capacidad para las circulaciones previstas ni 

en 2020 ni en 2030.

C. TRAMO SAN SEBASTIÁN-IRUN
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C. TRAMO ASTIGARRAGA-IRUN

Ejemplo inserción malla
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Esquema previsto

FASE 1:

Nueva configuración del complejo ferroviario de Irún que garantiza capacidad de gestión y 

estacionamiento de trenes de viajeros y mercancías en ambos anchos de vía

D. ADECUACIÓN ESTACIÓN IRUN

Cabecera SUR
Cabecera NORTE
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CORREDOR MEDITERRÁNEO

APERTURA CORREDOR BARCELONA - BETTENBORUG 19 

DE FEBRERO 2019

En 2016 se solicitó financiación 

CEF para un Estudio de gálibos 

en corredores ferroviarios que

incluye los tramos del corredor 

ferroviario Port Bou-Barcelona-

Tarragona-Valencia-Alicante-

Murcia-Cartagena-Puerto. Esta 

financiación está aprobada y el 

estudio está previsto para 

2019.

PROGRAMA DE 

COMPROBACIÓN DE 

GÁLIBOS
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ABRIMOS 
CAMINOS


